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各写真をクリックすると拡大表示します。

…というわけで、それぞれのクルマについての特徴を書いてきたわけだが、ランサーの最後のところでも書いたように、この2台のクルマの差は本当に

僅差。腕の良し悪しで簡単にひっくり返ってしまうほどのもの。改造範囲が極端に狭いスーパーＮ１耐久でも互角の勝負をしているとおりだ。どちらを

選ぶかは、どっちのクルマがより身近に感じられるかで分かれるのではないだろうか。以下に僕なりの評価表を作って見たので、参考までに見てもらえ

るといいだろう。

両車の差は本当に互角。フラットな…と書くと語弊があるが、どちらかといえばランサーのほうが低回転か

らトルクが出ているし、スムーズに回る。ただしインプレッサのほうが高回転域がパワフルで伸びもある。

わずか0.2kgmのトルクの差だから、クルマの個体差によって速い遅いは変わる可能性もある。スーパー

Ｎ１耐久に出ているドライバーによると、富士スピードウェイのストレートではわずかにインプレッサのほ

うが速いというコメントがある。

コーナリングの速さから言ったら、ランサーのほうが速いと思う。ただ限界領域で予想通りの動きをするイ

ンプレッサのほうがボクは乗りやすいと思う。ランサーは、ある程度メカニズム（AYCとACD ）の動きを

理解してそれに沿った操作が必要になる。これもまた面白くはあるのだが、一般道を走るというところに視

点を持ってくると、やはり違和感のないインプレッサがいい、…となる。

いずれも曲がる性能を重視しているため、不動の安心感というのはない。それでもインプレッサは、4WD

という駆動方式の安定性がそのまま直進安定性として生きており、いくらか安心感がある。ただし、路面の

うねりなどを拾うと硬い足回りとグリップのいいタイヤはその影響を受けやすい傾向はある。一方ランサー

は、回頭性のよさが高速域でも顔を出し、ややチョロチョロする傾向がある。直進安定性はけっして悪くな
いのだがハンドルを少しでも切ったときの応答が敏感で安定性が乏しいように感じる。

個人的にはインプレッサのほうが好きな理由というと吹き上がりの過程にドラマがあることだ。ボクサーサ

ウンドは薄れた…というかほとんど聞こえなくなってしまったが、高回転域でのちょっと荒っぽいサウンド

や、回転が上がるごとに盛り上がっていくパワー感が楽しい。ランサーはスムーズでパワフル。とくにチタ

ンターボのピックアップの良さや、ブーストアップの余力などに魅力がある。

わずか(と言ってもいいと思うのだが)300万円くらいのクルマで、これだけの性能を持っているのだから、

文句をいう筋合いではないのだが、メーター回りは普通のクルマで、たとえばアルファのような、座っただ

けでワクワクするような刺激がないのが少々残念。インテリアの質感自体は、高級ではないが、がっかりす

るほどでもなく、きちんと作られている。
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かなり人によって好き嫌いが分かれそうだが、良し悪しは別にして個人的にはインプレッサのほうが親しみ

やすい。ランサーはエボVIIは納得できるのだが、ブーレイ顔のVIIIはちょっとアクが強く好きになれない。

これも慣れれば良く見えてくるのかもしれないが…。ただ、ランサーは245サイズのタイヤがすっぽり入る

とか、フロントのダウンフォースが出ているといった機能的なメリットがあり、この点は捨てがたいとこ

ろ。

上の採点をそのまま足して割っただけのなんのひねりもない点数だが、エクステリアやインテリアは評価外
としてもいいような気がする。個人的にはよりインプレッサのほうに引かれているので、こういう点数に

なったが、そもそもこの2台のクルマは速さという高い山に登るためのアプローチが違うのだ。そこが三菱

とスバルの特色の違いであり面白いところだと思う。ランサーはドライバーとの一体感という面でまだ電子

制御ディバイスを咀嚼し切れていない印象がある、一方のスバルもトラクション旋回性能の面でさらに

チューニングの余地がある。そういう意味ではいずれも山の頂にあるわけではなく到達点からすると互角と

言うところではないだろうか。世界中でこれほど安価で高性能なクルマはなく、その意味では両車とも10

点満点をあげていいと思う。
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